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Gert Juhl, Flemming Sarensen 0g Jess Jessen-Klixbiill

Printz Friderich

Yulr Phit .

— det glemte forlis ved | ssy

Natten mellem den 28. 0g 29. september i 1780
forliste en af den danske flides stoltheder, linjeski-
bet "Printz Friderich” i nzrheden af Kobbergrunden
sydast for Lese med en besztning pa omkring 667
mand.

Det vitker, som om dette forlis er blever bortgemt
i Danmarkshistorien og denne artike| har kun varet
muligt efter et omfattende detektivarbejde, primart
udfart af Gert Juhl. Forliset har utvivlsomt vaeret det
storste forlis ved Laso, og det rummer menneskelige
skzzbner som dedsfald, born, degraderinger og inde-
holder muligheden for at vraget af skibet igen kan
findes.

Efter forliset blev der nedsat en Ktigsretskommis-
sion, der skulle afsige dom over ansvaret for forliset.
Papirerne fra dommen eksisterer endnu, men de er
vanskelige at tyde og har et meget stort omfang,

Strandingen

Den 28. september 1780 kl, 2 om efiermiddagen bley
der ombord i Printz Friderich ifolge papirerne ta-
get krydspejling af Marstrand Slot og Vingoe (Vinga)
Larn, hvorfia bestibker er regner indtil skibet forulyk-
kede. Den beholdne kurs og distance fra kl, 2 til 3.30
var SW 1/” W — 2 Miil. Klokken 3.30 bley vendt med
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vinden Dster over beholdne buys og distance var N@
t@ 120 - 13/4 Miil Klokken 5 1/4 blev vends
med vinden Sonden over og Vingoe (Vinga) Taarn 2¢j-
let i OND omtrent 2 3/4 Miil Der blev da beslutter
efter bestikket at sejle samme hups indtil klokken 11
og at forcere sejl til, for si meget som muligt, at hindre
strommens wragning. Derefier at vende NG over med
mindre sejl foring, for ar Ji Nidingens Fyr i sigte, og da
pa den gissede distance igen at vende Sonden over, dy
man siledes indtil dagen hunne have sejlads nok. I ar
holde denne cours var alle Officererne tilligemed Ober
Styrmanden enige med chefon, som derom indhentede
deres betankning, forend nogen beslusning blev tagen.
Befalede cours og distance var il klokken 8 StV 1/4 v
- 3 1/4 Miil. Fra klokken 8 1il 11 StV 1/2 V-3
Miil. Kulingen var en trerebet Mers Sejls og lufien ved
solens nedgang si tyk og mork, at man ikke kunne s
vesten af Escadren, som man dagen igennem havde haft
i sigte,

Chefen Commandenr Capitaine Lous som i 2 4 3
dage havde lagt syg i sin kahytte, og af den drsag havde
mattet opgive den Generale Commandp til den nast
commanderende Officer Capitaine Fontenay, befalede
dog sely, i betragtning af vinden og Vejrliges, sams fahyr-
vandets vanskelighed, ar aly mandskabet skulle vere
oppe og Capitaine Fontenay tilstede A daekket. Klok-




ken henimod 11, da vinden og vejret endnu var det
samme og meget tykt morke, bliver efter Ober Styrman-
dens erindring og Chefens, giver Commandeur Capi-

taine Louses indhentede ordre befalet at vende. Forend

vendingen blev de fornoden manovre med sejlene giort,
men skibet uden at ville lystre Roret rorte i samme oje-
blik Grunden, og stodte an.

Commandeur Capitaine Lous kom, sin svaghed uagtet,
pé dakket, og gav selv alle fornodne ordrer. Rorer gik
imidlertid fra, men efter nogle minutter drev skibet flot
med sejlene bak og 7 a 8 Favne vand. Man gjovde sig da
alt mulig umage med sejlene, at fi skibet drejer Dster
over, da tillige ankeret blev gjort klart til at lade falde,
nar man kom pd dybere vand. Men inden fi minutter
stodte Skibet atter pd grund og det meget hérdt. I denne
bestyrtelse, da Officererne og mandskab ude af stand til
at regere skibet, og uden at vide hvor de vare, saa sig
i yderste livsfare, blev dog alle mulige anstalter gjors.
Sejlene blev beslagne, en chalup udsat for at lodde om-
kring skibet, hvor der en kabellangde fra skibet fandtes
overalt 8 fod vand, nogle steder dybere, indtil 21 fod.
Hidindtil havde man efter den rimeligste gisning, man
i sadan forvirrelse kunne gore, troet at det sted, hvor
skibet havde stodt an, var den nye opfundne 12 fod
vande grund imellem Anholt og Laso, fra pullen man
dog cfter bestikket skulle vare 2 Miile borte. Men da
det blev dag, kunne man forst ved at se fra toppen, Laso
Kirke og land blive var, at man stod pd den sé kaldte
Kobber Grund under Laso, hvorfra man efter bestikket
skulle vare 3 Miile. Der blev straks efter at skibet var
stodt, nogle styrtede ud for at lette det, men man turde
¢f vedblive dermed, af frygt for at skibet skulle komme
hajere op pé grunden da vinden var pilands. Klokken
8 om morgenen blev en Officer commanderet i land
med Travaille Chaluppen for at begare af stedets pvrig-
hed undsatning af folk og fartojer.

Begge Chalupperne og Barkassen blev udsatte og hen
imod middag efter holdet skibsrid. Stangerne strogne.
Kulingen tog til af OSO, si det var umuligt at bringe
noget anker eller warp ud. Stodene pi grunden blev
hérdere og varre end tilforn. Skibet var og bleven lak og
kunne ikke holdes lens med mindre end 2 a 3 pumper.
Om eftermiddagen sé man 4 a 6 bdde komme sejlende
Jra land for at legge op til skibet, men stormen og soen
nodte dem at gé tilbage. Skibets fartojer som lé der
ved havde ondt for at bjarge sig og skibet drejede sig
imellemtiden pa grunden ved de stunder hirde bolger.
Klokken 5 1/2 tiltog kulingen og blev til en flyvende
storm der havde sddan magt, at skibet hug immer ster-
kere i grunden. Da man og blev var, 1 a 2 af skibets
planker at drive omkring skibet, sprang en del ad det
forskrakkede mandskab fra ralingen ned i barkassen og
Chefs Chaluppen og flygtede i land. Jollen som var fuld
af vand, drev lps og bort fra skibet. Skibet led imidler-
tid meget og havde allerede 13 fod vand inde heelt op
under banjerne. Det huggede og stodte af og til meget
hérdt, og midten gav sig op.

Der blev da besluttet at kappe fok masten. Skibet blev
dog ved at hugge sé at man hvert ojeblik frygrede at det
skulle skilles ad. Klokken henimod 7 tog kulingen af
og inden en time bedagede vejret sé at skibet stir stille
uden at stode, men var si fulds af vand, at intet kunne
tankes pé uden at redde folkene. Denne nat blev lige-
som vel som forrige ophangt lanterner i stor vantet og
mesan vantet. Dag og nat igennem blev skuds jevnlige
Nod Skud,

Den 30 September om formiddagen kom 12 a 13 béde
ud fra land, pd hvilke sé mange af mandskabet som
kunne rommes i et proportioneret antal af Soldater og
Matroser blive transporteret i land tillige med chefen,
de ovrige officerer og Cadetterne. En officer blev allene
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Uddrag af kommandpr Louse’s sokort ombord i linjeshiber Prints Friderich, hvori bestilebet for sejludsen er
g 7 7
pafort. Var indlagt som bilag i den efierfolgende krigsretsag.
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tilbage med den ovrige del af mandskabet. For at af-
hente disse blev sendt 3 a 4 bide. Men som der imid-
lertid var begyndy at blese starkt op kunne ikkun 2 af
bédene komme op imod skibet, og da disse ikke kunne
modtage alt mandskabet, lod man dem blive liggende.
Kulingen tiltog imidlertid og blev til en hird storm,
hvorved man nodsagede sig til at kappe Stormasten og
Mesan masten. Dette uagtet krangede skibet pd bag-
bord siden i vandet nasten til det overste batteri. Man
markede at bunden var i stykker og at intet holdte ski-
bet sammen uden overste duks bjalkerne. For at lette
skibet fra bagbords side blev 3 a 4 Canoner kastet over
bord. I denne farlige forfatning métte det tilbageblevne
mandskab holde ud til naste dags morgen den 2. Ok-
tober, da vejret bedagede si at man kunne fi bide fra
land ud til ar afhente disse folk tillige med Officeren.

Efter at folkene var reddet, blev alle optankelige
anstalter gjort for at fi skibet af grund, eller ndr det
ikke var muligt, at bjerge mest mulige.

Strax den 1. Oktober anordnede Commandeur Ca-
pitaine Lous en Commision bestdende af 4 Officerer,
Ober Styrmanden, Skipperen og en under Officer til at
besigtige skibet og ridsld om de bedste redningsmidler.
Denne Commision forefandt skibet fuldt af vand til
imellem underste og overste batteri og ingen mulighed
til at fi det lens, sé alt mdtte sees som vrag. Canoner
og ankrene befandt man heller ikke at kunne reddes,
da intet af landets (Laso) rofartojer kunne bjarge si
svert gods. De kappede master og stanger som drev om-
kring der og gjorde det vanskeligt at komme skibet ner.
Wabhregodset, Provianten, sejlene, Sejlkajen, Tougene og
krudtet stir altsammen under vand si man umuligt
kan komme dertil.

1 anledning af det Kongelige Admiralitets og Commisa-
riats Collegies skrivelse til Commandeur Capitaine

Lous af 7 Oktober som imidlertid var ham indlpben,

anordnede han endnu en Commision bestdende af
samtlige skibets Officerer tillige med Ober Styrman-

den, Skipperen, en fra Kobenhavn hidhen sendt Hol-

mens Skipper, en Over Cannoner samt nogle af landets
(Laso) lodser og andre kyndige mand. Disse sidste for-

sdvidt man mdtte finde fornodent at hore deres mening
om et eller andet. I denne Commision som blev hold:
den 18 Oktober skulle viidere ridslies om at traffe de
bedste anstalter til godsets bjargning, folkenes bekvem-

meste forlegning og transport.

Printz Friderich

Linjeskibet Printz Friederich blev den 7. november
1761 sesat fra Orlogsverftet Nyholm med Fabriks-
mester Frederich Michael Krabbe som bygmester.
Verftet 1 i centrum af Kebenhavn, det vi i dag ken-
der som Holmen. Et linjeskib var kendetegnet ved at
have mindst tre master og ikke under 50 kanoner. I
1737 blev det vedtaget, at fladen skulle besta af 40
linjeskibe og 20 fregatter, et ambitisst mal der ikke
blev niet. I 1780 var der alene 20 linjeskibe hvorfor
et tab pd et svarede til en reduktion af fliden pa 5 %.

Skibet havde et deplacement pd 1226 lester, svarende
til omkring 2.452 registertons og dedvagt lastet pa
omkring 3.188 tons. En lengde for 167 fod — 52,4
meter, bredde pa 45 fod — 14,1 meter og en dybgang
agter pa 20 fod — 6,3 meter. Den var bestemt til en
besztning p4d 667 mand og var udstyret med i alt 70
kanoner, hvoraf 26 var 24 punds, 26 stk. 18 punds
og 18 stk. 8 punds. Et sted anfores at alle kanoner var
af jern, et andet sted er anfort, at 63 kanoner var me-
tal (messing) og 7 af jern. Sidstnzvnte er mest spzn-
dende ud fra et dykkersynspunkt, da metalkanoner
holder sig bedre bide for og efter bjergning. Den var
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Ornamentstegning af ndsmyln ingerne pd orlogs-
skibet, der viser gallionen (forstevnen), agter-
spejlet (agterenden) og de tilhorende sidegallerier.

Segltegning og dimensioner pié master og rund-
holtes, — (mastes, spyd, stwnger;, reer; bomme og
spir) til Primiz Friderich,

rigget med 30 kilometer tovvaerk og havde samlet om-
kring 2.000 m? sejldug. Til bygningen af et linjeskib
gik omkring 5.000 m? egetommer, svarende til 2.000
store egestammer.

Skibet havde veeret pa en eskorte-opgave i Nordspen
og var en del af en storre eskadre, hvilket fremgr af
kommissionsrapporten.

Linjeskibene var Flidens stolthed. De var de str-
ste flidefartojer og reprasenterede en stor verdi og
kampkraft, men havde stor dybgang og var svare at
mangvrere med pd grund af deres store vagt og sejl-
foring.

Redningsaktionen

Allerede kl. 8 om morgenen den 29. september sendes
skibets Travallie chalup ind til Lesp med anmodning
om Dverighedens promte assistance til Hans Majestets
Tiennestes befordring, A. Lous. Anmodningen gir ps
om i allerstarste hast at f& mulig assistance til mand-
skab, fartojer og ekvipage. Allerede om eftermiddagen
var 4 til 6 bade p4 vej ud til skibet fra Lsg. Det oply-
ses i brevet, at Orlog skibet Printz Friderich er stander
paa Kaabergrunden under Lassoe. Det ma formodes,
at fartgjerne er sejlet ud fra Alebjergdybet. Et sejllab,
der forer ind i Bovet. Redningsforsaget mitte dog af-
brydes p4 grund af tiltagende vind.

To af officererne og noget af det forskraekkede mand-
skab springer samme dag ombord i Barkassen og
Chefchaluppen og flygter uden ordre ind til land.
Dagen efter, den 30. september om formiddagen,
kommer 12 til 13 bide ud fra land, og soldater, ma-
troser, kadetter og officerer ilandszttes. En officer og
noget mandskab efterlades tilbage pa skibet. Disse
miatte blive ombord til den 2. oktober, hvorefter ogsa




de blev ilandsat, efter at skibet var blevet erkleret for
totalforlist. Tilbage stod alene at bjerge mest muligt
af gods m.v. Kanonerne mitte efterlades, da der ikke
fandtes fartojer pd Laese, der kunne bjzrge dem.

Havariet besigtiges i to omgange af 5-7 personer med
rapporter om skibets tilstand. I anden omgang er to
lokale folk med i rapporten. Kongl. Lods Melchior
Stoklund fra den S@ kant af landet (Lzso) og den
Bekiente mand, baadskipperen Andersen. I begge til-
feelde erkleres skibet total forlist, men med mulighed
for bjeergning af noget gods.

Allerede den 7. oktober skriver Admiralitetet, at der
er afsendt 2 skibe med proviant til besztningen, ogat
Soldatesken (marineinfanteri soldaterne) og s mange
af beszetningen, der ikke behaves til bjzrgningen, skal
hjemsendes. Et skib kaldet Postillionen og 2 andre
mindre fartgjer kommer fra Holmen med materia-
ler til bjergning af det strandede gods, og det draftes,
hvor de kan ligge sikkert. De lokale folk oplyser, at de
hverken kan anbefale, at de ligger ved den S@ kant

af Leso, hvor fartojet er strandet, eller i Alebjergdy-

bet, hvor de to mindre kongelige baade ligger, eller i
Als Dybet, som ligger p4 den SW kant af Lzse. Det
eneste, de kunne anbefale, var at soge inden for Hals
Tonder. Der henvises til vejret pa denne irstid, og
bjergningsarbejdet bliver nermest umuligt af dette,
da Admiralitetet samtidig har befalet, at der ikke mit-
te risikeres yderligere tab af fartgjer og mandskab i
forbindelse med bjzrgningen fra skibet.

Udskibningen af mandskabet sker fra Alebjergdybet
til Szby. Samtidig kontaktes Justitz Raad Ryberg i
Aalborg med anmodning om leje af fartgjer til frage
af det sveereste momm fra vraget som anker, kanoner og
tovvark m.v., ndr det er bjerget. Hans krav om 1.200

Rigsdaler for fragt af godset til Kabenhavn, samt at
det pa grund af arstiden skal vaere inden medio no-
vember, og vragets tilstand gor, at det ikke bliver ak-
tuelt.

I redegorelsen omkring mandskabets evakuering fra
Lzso oplyses bl.a. at der er indsendt anspgning om, at
9 af mandskabet, 7 fra Laso og 2 Holmboer fra Flad-
strand, m4 blive, mod at Birkedommer Lindgaard fra
Lase giver kaution for dem. Desvarre er der ingen
navne anfprt, men mon ikke de har varet glade for at
komme uventet hjem til vinteren.

Skrivelserne viser et betydeligt organisationstalent,
hvor der i detaljer redeggres for beslutninger og sikres,
at Admiralitetet godkender og medbestemmer. Ikke
en let opgave pa den tid med de daverende kommu-
nikationsforbindelser, som alene var baseret p4 sejlads
og heste. Der lejes pakhuse i @sterby til det, der er
bjeerget. Det oplyses, at pakhus leyen er liden og frag-
terne til Aalborg paa denne tiid er over haande dyre.

Kommandprkaptajn Lous anmoder selv om 7 betrage-
ning af svagelig helbred, den slette lejlighed der er om-
bord i sddanne smd béde for en mand af min alder og
den sildige aarsens tid at det Hoye Collegie vil tillade at
Jjeg maae rejse over land. Nogle af besztningsmedlem-
merne skulle sejle i 4bne bide fra Lese til Kgbenhavn.
Det var ikke en rar rejse pa den 4rstid heller. Skrivel-
serne er underskrevet med datoer og Lessee Byroms
Sougn. S4 han har nok veret indkvarteret hos Birke-
dommeren.

Andreas P. Stibolt far den 12. december 1780 befaling
om at blive tilbage pi Leso for at lede bjzrgningen fra
vraget, og man ma deraf kunne udlede, at de pvrige
officerer og de fleste af besztningens medlemmer pi
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dette tidspunke er blevet sejlet bort fra Lasa. Stibolt  Dommen
bliver pd Lass indtil 19. september 1781, men har Noget overraskende frifindes kaptajn Andreas Lous
inden da i skrivelse af 1. juni 1781 bedt om, at De hoye  helti den efterfolgende retssag, primert pga. sin syg-
og naadige Herrer dog vil forbarme sig over mig, atjeg  dom, men nok sikkert ogsd pa grund af gode for-
matte blive aflost fra dette, om jeg ma kalde des “haslige  bindelser. Han blev senere i 1790 udnzvat til Kon-
og vederstyggelige land ” (dvs. Lase). Den 14. august  traadmiral og stir for opmaling af de indre danske
1781 far han ordre pa, at han nir auktionen over  farvande og bliver den farste Lodsformand i Dan-
bjeergegodset fra Printz Friderich pa Leso er afholdt,  mark, Den civile overstyrmand Lars Kinck dgmtes
skal hjemkaldes og stilles for en krigsret, fordi han, da  for fejlagtig journalfaring over strandingen og uvar-
skibet strandede, uden ordre sprang over i Barkassen  dig til at antages som styrmand med Kongens skibe.
og reddede sig i land. De to officerer Andreas Petersen Stibolt og Anton

Christian Fleischer dommes til at blive kasseret, fordi
;! de reddede sig i land med Barkassen uden at have

.ﬁ

g

w, Officererne og besatningen féet ordre derpa. De bliver dog begge benidet med
, Besztningsfastsettelsen er oplyst til at veere 667 mand, degraderinger til falge.
- men det er ikke sikkert, der var det antal om bord pi

Ny

forlistidspunktet. Dels var der megen sygelighed om-

bord og dels havde et tilsvarende 60 kanoners linjeskib  Den politiske situation i Danmark
"Holsten” alene 471 om bord i 1782. I forbindelse ~ Den politiske situation i Danmark i tiden omkring
med forliset dede der 8 il 10 besztningsmedlem- 1780 var preeget af, at England og Frankrig var i krig
mer. Besztningen af officerer bestod af Kaptajn Kom-  om de nordamerikanske kolonier. Danmark var net-
manderkaptajn Andreas Lous, Nestkommanderende op i 1780 gder ind i et vebnet neutralitetsforbund
Kaptajn Robert Anthon de Fontenay f. 31/1 1743,  mellem Rusland, Sverige og Preussen. England blev
Overstyrmand Lars Kinck, Kaptajnlgjtnant Andreas pé grund af krigen ned til at se igennem fingre med
Petersen Stibolt f. 15/3 1744. Sekundlgjtnant Lorentz neutralitetsprincippet, og den danske handelsfiade
Fjelderup Lassen f. 28/11 1756, Sekundlgjtnant An-  var ikke sen til at udnytte muligheden til en omfat-
ton Christian Fleisher f. 1755 i Norge, Sekundlpjtnant  tende transport af bade franske og spanske varer.
Christian Thestrup Egede £. 4/11 1761. Derudover Indflydelsesrige Kabenhavnske handelshuse pressede
r var der en styrmand uden militzr rang, Besztningen  p3, og fliden blev beordret til at beskytte den lukrati-
bestod ogsé af 4 kadetter, en preest, 2 - 3 kirurger, 3 ve handelsfart pa de oversaiske destinationer. Det var
skrivere, 1 hofmester, kokke, bager og tjenere, 5 ka-  en sidan opgave, Printz Friderich var i feerd med at
nonerer, bidsmaend, kvartermestre, tommermand,  lose, da grundstadningen skete. Det var denne dan-
sejllegger, bossesmed, bedker, trompeterer, 25 — 30 ske politik, der den 2. april 1801 medfarte "Slaget -
, konstabler, 300 matroser (befarne og ubefarne). Der-  pa Reden” og i 1807 *Fladens Ran”. Men det er en _
udover "Soldatersken”, dvs. et kompagni marinein-  anden spendende historie.
fanterister med 1 kaptajn, 1 lgjtnant, 6 underofficerer,

2 rambouer og 109 almindelige soldater.

YL
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Livet pa Leso omkring 1780

Den Store Nordiske krig (1710-1721) medforte af-
slutningen pd en storhedstid pa Lase, hvor skude-
handlen med temmer fra Norge og korn fra Danmark
havde medfort rigdom pi Lese, hvilket Bogpgard
skatten er et vidnesbyrd om. De sidste skippere flyt-
tede til Aalborg, og sandflugten hzrgede sen, hvor
landbrug og omrider blev lagt ode. Hals Kirke blev i
starten af 1720 erne nedlagt. Ved kongelig resolution
af 1. maj 1737 bestemmes det, at Hals kirketrn skal
genopbygges og vedligeholdes som spmeerke, men det
fik lov at forfalde. I 1796 var murene af kirketdrnet
kun 8 til 10 alen heje.

Der boede i 1768 omkring 2-3.000 indbyggere pa
gen, hvor mange af mandene sejlede pa langfart,
mens kvinderne passede de sma landbrugsbedrifter.
Der herskede udbredt fattigdom, og en stranding var
en kerkommen lejlighed til at skaffe sig ekstra ind-
tegter.

Folgevirkninger af forliset

En besztning af den storrelse, der alle blev landsat pa
Lase, og som opholdt sig der fra den 29. september
1780 og i sterre eller mindre omfang indtil efter auk-
tionen den 19/9 1781, har naturligvis veret en meget
stor belastning for sens faste beboere. Man kan kun
sporge sig selv om hvordan de er blevet bespist og un-
derbragt, og det har varet nedvendigt at fordele dem
over alle gens girde. Den storste del af dem var rejst
vek fra gen igen inden for 2-3 uger, hvilket har veret
en betydelig organisationsopgave.

Af gens kirkebager kan ses at “Tolle Christensen”,
ungkarl fra Chrisstianssands distrikt og fra Lister,
strandet med orlogsskibet “ Prinds Frideric”, blev be-
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Fra protokol, Rigsarkivei

gravet den 5. oktober 1780. Den 16. oktober 1780
blev "Jacob Michelsen” fra Aarhus og ,enrolleret ma-
tros fra @stre Jyllands distrike, strandet med orlogs-
skibet “Prinds Frideric” begravet og den 17. novem-
ber 1780 blev Nicolai Petter tammermand pa skibet
“Prinds Friederic” og Johannes Michelsen, strandet
med orlogsskibet (Prinds Frideric) begravet. Og i no-
vember 1780 blev Jens Rasmussen, som var strandet
med orlogsskibet ”Prinds Frideric”, begravet.

Af samme boger fremgir det, at fire "uzgte bern” blev
debt i perioden 22. juli 1781 til 30. september 1781:

6. post Trin (22. juli) 1781

Giertrud Christensdatters ugte barn, Ole Christian.
Fad: Karen Andersdatter, Maren Willadsd. Pedersd.
Bodker, Sgren Larsen Lund, Jorgen Jensen Sundt,
Melchior Larsen.
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For barnefader blev angivet en af de faste folk i Kon-
gens tjeneste ved Holmen, strandet med orlogsskibet
“Prints Frideric”, i aaret 1780, nemlig gift mand Ole
Jacobsen.

Denne dreng der som spzd kun 2 uger gammel
og bliver begravet den 5. august 1781.

18. post Trin (14. oktober) 1781

Anne Marc Clausdatter Lykkes uzgte barn, Karen
Nielsd.

Fad: Karen Nielsd., Anne Margrete Hansd., Jorgen
Jensen Sundt, Peder Biornsen Higrnet, Lars Seren
Larsen Bow.

For barnefader angivet unge, ugift(e) karl Jens Ras-
mussen, som var ded her pd Landet, men var i Kon-
gens tjeneste pi Holmen, strandet med orlogsskibet
“Prinds Frideric” kaldet, i dret 1780.

Karen Nielsdatters efterkommere kan fores hele
frem til Bernth Christensen, velkendt fotograf og
skribent pi Lase. Han og hans to saskende var alle
ugifte og dede uden livsarvinger.

En anden efterkommer er Edward Christian An-
tonius Nielsen, der i 1905 tog efternavnet Drtoft.
Han blev konge af Wuvulu. Se hetp://www.a48.dk/
kong/eventyr.pdf, ogsa det er en helt anden historie.

Den udlagte barnefader Jens Rasmussen er nzvnt
overfor som ded og begravet pd Lese allerede novem-
ber 1780, maske en meget praktisk losning formidlet
gennem et kontant tilskud til moderen.

15. post Trin (23. september) 1781
Giertrud Pedersdatter Badkers uzgte barn, Jens Al-
bretsen.

Fad: Anne Serensd., Jens Larsen Storhaven, Hans Gy-
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desen, Niels Nielsen Skomager.

Som barnefader angivet gift mand, matros ved Hol-
men, strandet med orlogsskibet Prinds Frideric, kal-
det og tjener hos capitain leutnant Stibolt, ved navn
Johannes Gotfrid.

Moderen der ugift som 50-arig i 1803, og sen-
nen er ved hendes skifte 21 4r og sejler som matros.
Siden er der ikke mere registreret, og han er miske
omkommet.

16. post Trin (30. september) 1781
Kirsten Larsdatter Bruuns barn, Paul
Fad: Maren Pedersd., Kiersten Larsd. Bruun, Jon
Nielsen Hgjen, Johannes Kirchemoe Severin, Chri-
sten Serensen Cortsen., - . .

For barnefader angivet gift mand og matros ved
Holmen, strandet her i dret 1780 med orlogsskibet
Prinds Frideric, kaldet og tjener hos capitain leutnan
Stibolt, Johannes Gotfrid.

Moderen der ugift som 74-4rig i 1815. P4 dett
tidspunkt har sennen varet borte fra Leso i over 1
ar og siden er der ingen viden om ham.

Gods
Det er endnu ikke lykkedes at finde auktionsproto-
kollen fra auktionen pa Lzse, som omtales i ordren
af 14. september 1781 til Stigbolt. Men maske ligge
der fortegnelser pa Landsarkivet for Norrejylland de
kan fortzelle om dette. Sikkert er det, at hvis der ble
bjzrget militere gods som vaben og kanoner er det
efterfolgende blevet sejlet til Holmen. Den slags god

blev ikke overdraget til hver mand. ,




Hvor ligger vraget og hvorfor blev forliset glemt?
Positionen pd vraget kendes ikke i dag pi trods af
en meget stor eftersogning. Bestikket og landken-
dingen af en kirke pd Lass, samt vidnesbyrd om, at
undsztningen fra Leso skete s hurtigt, tyder pa at
strandingen skete forholdsvis tet pd gen. Men omri-
det omkring Kobbergrunden og sydast for Bovet er
meget stort. I dag er store omrider meget lavvandet.
At et kirketarn kunne ses fra en mast giver en mulig
afstand, og det kan nok alene vere Byrum eller Hals
Kirketarn, der er tale om.

I samtidige forlisfortegnelser er forliset ikke navnt, og
forklaringen er sandsynligvis, at tabet af et linjeskib
var af s stor militeer betydning, at det skulle holdes s3
hemmeligt som muligt. Det er alligevel omtalt i sivel
en svensk som i en engelsk nyhedsomtale, men ikke
i de danske medier. P4 dette tidspunke var der ikke
pressefrihed, hvilket méske er arsagen til manglen. Al-
ligevel kan der vere flere kilder i arkiver, som yderli-
gere kan belyse strandingen, og dette vil naturligvis
blive forsagt.
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